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Les SM vues de face : de gauche a droi-
te, Minialuxe, Lesney, Solido, Auto-Pilen,

Corgi-Toys, Norev - On remarque la bonne
qualité. des «vitrinesy protégeant les phares
des modéles Minialuxe, Solido et Auto-Pilen.

Vues d’avant et de dessus, les prises
d’air de capot les plus réalistes sont celles de
Solido et d’Auto-Pilen.

Vues d’arriere, les SM manquent toutes
de fidélité : aucune n’est rigoureusement exac-
te. Les modéles de Solido, Pilen et Corgi sont
les plus réalistes. Seules les deux premiéres
possédent des sorties d’échappement (de gau-
che a droite, Minialuxe, Lesney, Solido, Auto-
Pilen, Corgi-Toys et Norev)

La SM est la premiére synthése réussie |
d’'une voiture de grand sport et d'une berline
de grand luxe. Elle présente une somme
d’inventions que seule rendait possible
I’avance technologique de Citroen.

Décrire la SM, c’est faire |'inventaire

de ces inventions portées I'une apres |'autre
a un degré absolu de perfection.

C’est en ces termes qu’une plaquette
publicitaire vantait les mérites du modele

de prestige de Citroen, présenté

au Salon de I’Automobile de Genéve

en mars 1970.
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Reine
de laroute

Chef d’oeuvre de technique,
d'esthétique et d’'imagination, la
SM a nécessité de longues années
d'études, en particulier pour cer-
tains de ses éléments comme la di-
rection a rappel asservi par exem-
ple. La firme du Quai de Javel
avait le désir de produire la voitu-
re de prestige qui, depuis la secon-
de guerre, manquait en France,
mais la mise au point de ce modeéle
n’était pas prioritaire et devait cé-
der le pas aux études de création
et a l'évolution des véhicules de
grande série.

Ce n’est qu’a la suite des ac-
cords avec Maserati et a la prise de
controle de cette marque par le
Groupe Citroén, en 1968, que le
désir de concrétiser publiquement
cet accord au niveau du produit a
conduit a pousser les études, en
collaboration avec Maserati, qui
devait fournir le moteur. Toutes
les autres études ont été réalisées
au bureau d’études et au laboratoi-
re Citroen. Le dispositif de com-
mande hydraulique des phares
(correction d'assiette et phares di-
rectionnels) a cependant été étu-
dié et réalisé en collaboration avec
le bureau d'études des projecteurs
Cibié. Les essais ont été accomplis
a la fois sur le circuit d’essais pri-
vé de la firme et, en extérieur,
avec un prototype SM habillé
d'une fausse carrosserie de DS,
pour des impératifs de discrétion.

Il est sGr qu’avec son habil-
lage de série, le prototype de la
nouvelle voiture aurait été immé-
diatement remarqué ! Congue par
le service du style du bureau d’'étu-
des Citroén a partir de données
fonctionnelles, la forme de la SM
ne fit pas de concessions a la mo-
de, son esthétique rationnelle pro-
cédant de préoccupations logiques
et raisonnées. Avec ses formes pu-
res, son carénage, sa ligne travail-
lée aussi bien du point de vue du
coefficient de pénétration dans
I’air de la surface frontale que des
forces de portances, son arriere
resserré de 20cm par rapport a I'a-
vant, la SM possédait de meilleures
valeurs aérodynamiques que la DS
qui pourtant a |'époque passait a
jus|te titre pour un modéle du gen-
re !

Son moteur portait chez Ma-
serati le numéro C114. Avec une
cylindrée de 2670cc (87 x 75mm)
il possédait 6 cylindres en V a
90° avec 4 arbres a cames en téte.
Traction avant et servi par une
boites a cing vitesses, il entrainait
la voiture a 228Km/h. Au cours
de I'été 1972, il regut un systeme
d’injection électronique Bosch, et
en Septembre 1973, une version é-
quipée d'une boite automatique
Borg-Warner vit le jour.

Cette mécanique équipa, on
s'en souvient, les Ligier.

La SM connut des succeés en
rallye, tout particuliérement au
Maroc en 1971 et durant ses six
années d’existence, ne connut au-
cune modification de carrosserie.
Seules les roues furent modifiees :
certains modeles furent livrés a la
demandes des clients, avec des
roues Michelin type RR, en résine
renforcée.

Cette merveilleuse automo-
bile tenta fort peu les carrossiers.
Chapron en présenta une version
cabriolet «Mylordy», une version
limousine 4 portes «Opéra» et
réalisa les deux voitures décapo-
tables de la Présidence de la Répu-
blique. Frua présenta dans plu-
sieurs salons, un tres élégant coupé
qui resta sans suite, tout comme le
modéle a toit ouvrant électrique
imaginé par Heuliez et baptisé
«Espacey !

En Septembre 1974, Masera-
ti dévoila la «Quattroporte ll» que
I'on considéra immédiatement
comme la version berline de la SM
puisqu’elle en reprenait le moteur,
la suspension et la remarquable di-
rection assistée.

Les difficultés économiques
rencontrées par le Groupe Citroén
mirent fin, I'année derniére, a cet-
te «reine de la routey et a ses déri-
vées. Elle restera sans doute la
derniére voiture de prestige fran-
Gaise...

Di'mensions de la Citroén SM

- Longueur : 489,3cm
- Largeur : 183,6cm
- Hauteur : 132,4cm
- Empattement : 295cm
-Voie AV : 152,6cm
- Voie AR : 132,6cm
- Garde au sol : 15,5cm

Couleurs d’origine

Bleu de Brégancon
Beige Tholonet
Gris nacre

Vert argenté
Brun scarabée
Or de Simiane
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En miniature, et plus particu-
lierement au 1/43e, la SM a fait
I'objet de nombreuses reproduc-
tions et elle a figuré au catalogue
de six fabricants : Solido, Auto-Pi-
len, Minialuxe, Norev (métal et
plastique). Corgi-Toys, Matchbox,
Speed-Kings. Notons aussi & titre
d'information, que Mont-Blanc a
sorti une excellente maquette au
1/12éme (réalisée en partie pour
la marque) qu’au 1/24e elle exis-
te chez Nacoral et au 1/37e chez
Guisval. A plus petite échelle, (aux
alentours du 1/60e), on peut no-
tamment la trouver chez Majoret-
te, Zylmex, Matchbox.

Enfin, Gama a inscrit a son
catalogue, une Maserati-Citroén,
mais ce n’est pas une SM : il s'a-
git d’'une Maserati Indy
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Respect
de la ligne,
fidélite,
allure générale
Solido

Un excellent modéle a met-
tre a l'actif de la firme de Versail-
les. Dans les formes générales com-
me dans les détails, la miniature
est satisfaisante. La gravure et la
fonderie sont correctes, les portes
s'ouvrent et se ferment trés bien
sans nuire a l’aspect de la voiture.
Il s’agit du seul élément ouvrant,
la partie frontale posait un proble-
me de réalisation que Solido a élé-
gamment dominé : sur un fond de
plastique noir, les six phares chro-
més viennent de moulage avec le
pare-choc avant. Une large «vitri-
ne» en plastique transparent, tres
claire et finement moulée (elle
comporte méme les quatre stries
horizontales du modéle réel) com-
plete l'ensemble et s'adapte par-
faitement a la ligne de la voiture.
Sous le pare-choc, la grille est sim-
plement gravée mais non chromée.

A l'arriére, les feux rouges
sont réalisés en plastique translu-
cide, mais Solido a commis l|'er-
reur de les diviser en deux élé-
ments : sur la vraie SM, ils sont
d'une seule piece et occupent
toute la largeur du tableau arrie-
re. Les vitres sont positionnées
avec exactitude. Sur le pare-brise,
rétroviseurs et essuie-glaces n’ont
pas été oubliés, tout comme le dé-
sembuage électrique sur la glace de
custode.
~ Sur le coté droit du capot, la
prise d'air portant le double che-
vron est splendidement gravée.

La peinture est belle et soli-
de, et les bas de caisse venant avec
le chassis, donc en plastique noir,
affinent la silhouette de la minia-
ture.

Norev

A Lyon, la «SMy a été fabri-
quée en plastique et en métal. Les
deux versions étant semblables, on
peut les considérer comme un seul
modéle.

La ligne n’est pas trés fidele,
et on peut relever deux défauts
majeurs : vue de profil, la forme

de l'avant apparait tranchement
mauvaise et le bas de caisse noir
est beaucoup trop réduit, augmen-
tant la garde au sol de la voiture

_tout en lui 6tant du volume.

Vue de face, le systéme opti-
que manque de finesse, bien que
les stries de la vitre frontale soient
reproduites, -et le pare-choc est
trop proéminent.

A l'arriere, les feux rouges
n'ont pas été rapportés : ils sont
figurés a la peinture. En revanche,
la marque «Citroény» est finement
gravée au milieu du tableau arrié-
re.

Les vitres sont claires, et
comportent rétroviseur, essuie-gla-
ces, désembuage de la lunette ar-
riere.Les portes s’ouvrent ainsi que
le hayon arriére et le capot qui
laisse découvrir une reproduction
sommaire du moteur. Au crédit du
modéle, notons une gravure fine
des détails et, sur la version en za-
mac, une peinture belle et solide.

Corgi-Toys

Une «SM» qui vient d’Qutre-
Manche : propasée par Corgi-Toys,
elle possede une allure tres réalis-



A

te, mais apparait tout de méme un
peu courte. |l manque en effet un
bon millimeétre sur la longueur
hors tout, amenant une légére er-
reur de dessin sur larriére.

Vue de face, la miniature
a une apparence assez massive, a
cause de montants de pare-brise
trop épais. Toute la partie avant,
comprenant les six phares, le pa-
re-choc et la grille, est réalisée en
plastigue métallisé sous vide. La
vitre qui recouvre les phares est
moulée en plastique translucide
jaune et comporte les quatre stries
du modele réel. La plaque d'imma-
triculation est réalisée en papier
adhésif.

Sur la prise d'air du capot, un
motif autocollant figure le double
chevron.

Les portes s'ouvrent et com-
portent un entourage de vitre, fi-
nement moulé en plastique. Le
montant du déflecteur ajoute a la
fidélité, ainsi que la poignée de
porte rapportée.

Le pare-brise est clair, mais

ne comporte ni essuie-glaces, ni
rétroviseur.

1 La SM de Norev, a gauche, celle de 2 La SM de Solido, & gauche, en compa-
Corgi-Toys, a droite. Remarquez, sur celle-ci, gnie de celle d’Auto-Pilen, a droite.
les entourages de vitres.
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Le hayon arriére est mobile,
la glace comportant les fils électri-
ques du désembuage. La plaque
d'immatriculation figure aussi a
I'arriére (avec un numéro frangais)
et les feux rouges occupent toute
la largeur du tableau arriére.

Les bas de caisse ont été in-
terrompus a la bonne hauteur,
mais les plus exigeants devront les
repeindre en noir. Quant a la pein-
ture, elle est de bonne qualité.

Minialuxe

Moulée en plastique et tein-
tée dans la masse, cette «SM» bé-
néficie d'un prix de vente tres bas
et de qualités qui, en rapport de ce
prix, paraissent vraiment étonnan-
tes ! La ligne générale est exacte,
avec des détails finement gravés.
La finesse des montants de pavil-
lon peut étre citée en exemple...

Sur l'avant, on aurait aimé
que la glace protégeant les blocs
optiques (moulés avec le pare-choc
en plastique métallisé sous vide)
soit un peu plus arrondie. Elle
comporte cependant les stries du
modele original. La grille, sous le
pare-choc, n‘est pas chromée.

A I'arriére, les pare-choc et
feux rouges sont traités d'une ma-
niere conforme au modele origi-
nal. La marque «Citroény est gra-
vée dans la matiére plastique rou-
ge et les maquettistes de Minialux
ont méme poussé le zéle jusqu’a
faire figurer un double chevron...
qui n’existe pas sur la vraie «SM».

Les vitres sont trés claires et
correctement ajustées. Le pare-bri-
se comporte les indispensables es-
suie-glaces et rétroviseur, tandis
que le systéeme de chauffage figure
sur la vitre arriére.

Le capot s'ouvre pour laisser
voir une reproduction stylisée du
moteur en plastique chromé ; sous
le capot, on a méme fait figurer
I'insonorisant ! Le hayon arriére
est lui aussi mobile. Ce sont les
seules parties ouvrantes, mais si
les portes restent fixes, il faut re-
marquer que les vitres sont décou-
pées pour permettre de voir |'in-
térieur.

Enfin, les bas de caisse s'ar-
rétent au bon niveau, mais une
touche de noir mat pourra amélio-
rer I'allure générale.
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Auto-Pilen

Connaissant la qualité des
productions de cette marque, lors-
qu’on apprit qu’une Citroen «SMy
allait sortir, I'attente parut bien
longue ! Le résultat n’a bien sar
pas dégu, et pourtant, il aurait pu
encore étre meilleur.

Respect des lignes et de I'é-
chelle, certes, mais des petites la-
cunes dans le détail qui viennent
gacher un plaisir que I'on aurait
souhaité sans taches !

De face, la voiture est mer-
veilleusement agressive. Les phares
imprimés en jaune sur un support
adhésif noir, se détachent trés bien
et la plaque d'immatriculation es-
pagnole est trés lisible. La vitre
bombée est exacte dans sa forme,
mais ne possede pas les quatre
stries horizontales. Pare-choc et
grille sont moulés dans un excel-
lent métal chromé, alliant solidi-
té et fidélité.

Sur le capot, la grille de la
prise d'air comportant le double
chevron est figurée par une décal-
comanie.

Le profil de la voiture est
correct manquant toutefois un
peu de finesse sur I'avant et souf-
frant d'une réduction trop impor-
tante de la vitre latérale arriére. La
base de celle-ci doit en effet étre
alignée sur le bord supérieur de la
portiére, ce qui n’est pas le cas ici.

A l'avant, on retrouve |I'impo-
sant pare-choc en métal moulé,
avec une large bande de plastique
translucide rouge, sur laquelle on
a oublié de graver la marque «Ci-
troény.

Les vitres sont légérement
teintées en vert ; le pare-brise com-
porte les essuie-glaces et le rétrovi-
seur de méme que le systeme de
chauffage figure sur la vitre du
hayon arriére.

Les portes s’ouvrent et se fer-
ment correctement avec un franc
déclic. Le capot se souléve et |'on
découvre une reproduction styli-
sée du moteur en plastique chro-
mé. De tous les modeles de «SMy
parus en miniature, c’est celui qui
a le plus de relief et qui est le plus
réaliste, mais il est tout de méme
étonnant... d'y rencontrer huit

P

bougies ! Le hayon arriére est, lui
aussi, mobile.

Il faut souligner que toutes
les parties ouvrantes n’altérent en
rien la ligne de la miniature qui est
affinée par les bas de caisse peints
en noir mat. Comme toujours chez
Pilen, la peinture est flatteuse mais
fragile.

Un regret : cette SM est la
seule a ne pas posseder, gravée sur
le montant arriére droit du pavil-
lon, la trappe du bouchon de rem-
plissage d'essence !

Matchbox

Malgré ce qu’annonce son
constructeur, la «SM» de «Match-
box» (Speed Kings) n’est pas au
1/43éme mais se situe plutdt un
peu en-dessous du 1/45éme.

Si la ligne générale ne souf-
fre pas de défaut majeur, on re-
marquera que l'avant est un peu
trop aplati. Ceci a conduit Match-
box a réduire la hauteur des blocs
optiques et de la vitre qui les pro-
tege, ce qui nuit a la finesse et & la
clarté de I’'ensemble.



La vitre a été réalisée en plas-
tique légérement teinté en bleu
(pourquoi ?) et les phares en plas-
tique chromé sont moulés avec le
pare-choc. La grille est gravée sur
le chassis.

A l'arriére, pare-choc et feux
sont moulés d’'une seule piéce en
plastique chromé et un énorme
crochet de remorque vient donner
une allure trés «jouety» a cette mi-
niature.

Les vitres moulées en plasti-
que teinté en bleu sont bien posi-
tionnées. Sur le pare-brise, les es-
suie-glaces sont gravés, avec une
curieuse forme arrondie, mais le
rétroviseur a été oublié. A 'arriere
les fils du chauffage de la vitre
sont graves.

Les portes s’ouvrent et se fer-
ment correctement mais leur for-
me sur l'avant est totalement faus-
se.

La peinture de la voiture est
brillante et résiste bien aux chocs
et au temps. Les bas de caisse,
peints en gris métallisé manquent
un peu de hauteur et doivent étre
repeints en noir mat.

CITROEN SM
CARROSSERIE
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Aménagements
mnterieurs
Solido

L'intérieur de la miniature
est tres réaliste : sans doute sa réa-
lisation en deux couleurs y est-elle
pour quelque chose. Les siéges
sont d'un dessin fidele et compor-
te, comme les vrais, chacun un ap-
puie-téte. Au milieu de la banquet-
te arriére, on n‘a pas oublié I'ac-
coudoir. Tous ces éléments sont
montés en plastique beige et on
regrettera simplement que les dos-
siers des siéges avant ne basculent
pas.

Le tableau de bord est tres
détaillé, le volant monobranche
est d'un dessin fidéle et sur la
console figure le levier de vites-
ses. |l manque le levier de frein
a main. Ces piéces sont réalisées
en plastique noir.

Norev

Intérieur monochrome, en
I’occurence gris foncé. La forme
des divers éléments est approxima-
tive, tout particuliéerement les sié-
ges dont les dossiers se baissent.
La gravure du tableau de bord et
de la console est correcte : le le-
vier de frein @ main est reproduit,
mais il manque le levier de vites-
ses. Le volant est rapporté, et d'un
dessin assez fidéle.

~ A l'arriére, il manque le cou-
vercle de coffre a bagages.

Corgi-Toys

Fantaisiste, mais possédant
des qualités ! En effet, pourquoi
avoir choisi un plastique couleur
bleu ciel pour mouler siéges et ta-
bleau de bord ? Ne pouvait-on aus-
si éviter de faire ces deux mon-
tants sous le tableau de bord qui
doivent rendre la position du con-
ducteur et du passager bien incon-
fortable ? Il faut, au chapitre des
qualités, noter une bonne gravure
du tableau de bord et de la conso-
le, une forme exacte des siéges a-
vant avec appuie-téte et de la ban-
quette arriere avec accoudoir ¢en-
tral. De plus, les siéges avant sont

réglables en longueur, mais leur
dossier est fixe.

Le volant est noir et posséde
une forme correcte.

Une fois le hayon arriére sou-
levé, il est possible de manoeuvrer
le couvercle de coffre a bagages,
Iqllaussi moulé en plastique bleu
ciel.

Minialuxe

De toutes les «SMy au 1/43e
parues a ce jour, celle-ci est la seu-
le @ ne pas posséder de portes ou-
vrantes, ce qui n'a pas empéché de
la doter d'un intérieur a peu prés
convenable, bien que simplifié. Le
tableau de bord manque d’'épais-
seur, et la console n’est pas assez
détaillée. Cependant, les leviers de
vitesses et de frein ont été repro-
duits. Les siéges ont une forme
correcte, mais manquent de pro-
fondeur et les appuie-téte sont
beaucoup trop petits, tout comme
I’accoudoir central arriére. La
branche du volant est trop large,
et enfin on aurait aimé que la pla-
ge arriere ferme complétement le
coffre a bagages.

Auto-Pilen

Un intérieur bicolore et sé-
duisant, bien que le tableau de
bord (réalisé en noir) et la console
manquent vraiment trop de dé-
tails. Le levier de vitesses est rap-
porté, en plastique chromé ; le
volant posséde une forme fidéle et
les siéges, injectés en plastique
marron sont trés réalistes. Pilen a
bien dominé le probléme posé par
le dossier rebattable et la ligne du
siége reste trés homogene. Les ap-
puie-tétes sont cependant un peu
gros. A l'arriére, le couvercle de
coffre a bagages se souléve.

Matchbox

Un plastique jaune criard, des
formes plus qu’approximatives
seule la console est satisfaisante
avec une gravure correcte et les le-
viers de frein et de vitesses. Le ta-
bleau de bord est fantaisiste, con-
ducteur et passager n’ont pas de
place pour leurs jambes, les siéges
sont beaucoup trop épais. Le vo-
lant, extrémement tulipé, posséde
trois branches et il est moulé en
plastique blanc.



Chassis,suspension, roues

Solido

Chassis en _plastique noir,
abondamment strié, comportant la
?ravure des tubes d'échappement

les sorties sont moulées avec le.

pare-choc arriére) et tenu par deux
vis cruciformes. Il porte les réfé-
rences suivantes : «1/43 - n° 184 -
12/70y.

La suspension est assurée par
un fil d’acier central.

Les roues, toutes en plastique
métallisé, sont fidéles et montées
sur des axes en acier de 20/10e.
Les pneus sont en nylon noir, sur-
moulés sur les roues et d’un dessin
réaliste.

_ Norev

D’aspect granité, le chassis
est réalisé en plastique noir et por-
te la référence «N° 27». Il est relié
a la_caisse par sertissage et il ne
possede aucune reproduction d’or-
ganes mécaniques.

La suspension est assurée par
une lame de plastique souple et
par |'élasticité des axes de roues.

Les roues sont du type «rapi-
de», en plastique noir monobloc,
montées sur des axes-aiguilles en
acier. Un enjoliveur a cing bran-
ches qui n’a rien & voir avec celui
de la vraie voiture, est rapporté.

1 Le modeéle de Corgi-Toys, & gauche, et
celui d’Auto-Pilen, & droite, sont les deux
seuls & posséder un couvercle de coffre mobile
sous le hayon arriére.

2 Le V6 Maserati, vu par Norev (& gau-
che), Auto-Pilen (au centre), et Minialuxe (3
droite).
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La SM de Minialuxe,
& gauche, est un modéle trés correct.
Celle de Lesney, a droite,

a notamment une garde

au sol trop généreuse.

a8,

Corgi-Toys

Chéssis en zamac, peint de la
méme couleur que le reste de la
voiture, fixé par sertissage. Abon-
damment strié, il ne laisse voir au-
cun élément mécanique.

La suspension est assurée par
deux morceaux de corde a piano,
fixés sur la droite et sur la gauche
du chassis.

Les roues sont en plastique
noir monobloc, fixées sur des
aiguilles. Un enjoliveur a huit ray-
ons, fantaisiste mais élégant, les
complete.

Minialuxe

Chéassis en plastiqgue de la
méme couleur que la voiture, fixé
par sertissage. Pas d'organes méca-
niques mais a l'avant, il remonte
jusqu’au pare-choc et porte la gra-
vure de la grille de refroidisse-
ment.

Deux lames de plastique sou-
ple assurent la suspension.

Les roues sont en plastique
noir monobloc montées. sur des
axes en acier de 20/10e. Des enjo-
liveurs chromés peu réalistes sont
rapportés.

Auto-~Pilen

Chez Pilen, I'envers vaut I'en-
droit, et pour la SM, la régle est
respectée. Mieux méme, nous ver-
rons avec la suspension que le de-
dans vaut le dehors !

Le chassis est réalisé en za-
mac peint en noir satiné, assemblé
par vis. Toute la mécanique appa-
rait et a |'arriére les tubes d'échap-
pement sont moulés en plastique
chromé et rapportés. Les référen-
ces suivantes sont gravées : «Mod.
339 - 8/74».

La suspension fait preuve
d’'une conception originale. Une
piéce de plastique souple est fixée
au centre du chassis et elle empri-
sonne a ses deux extrémités les
demi-axes de roues. Avec ce sys-
téme chaque roue a son axe et la
suspension est vraiment a quatre
roues indépendantes.




CITROEN S.M MOTEUR

Les roues métalliques sont
du type rapide, c’est-a-dire, mon-
tees sur axes-aiguilles, ce qui ne les
empéche pas d’étre d’une fidélité
rigoureuse. Elles sont chaussées de

neus en nylon noir un peu trop
arges... et portant la marque
«Dunlop». Sur une Citroén, c’est
un peu curieux !

Matchbox

Le chassis est moulé en za-
mac, fixé par sertissage en trois
points, et porte a l'avant la gril-
le de refroidissement. Peint en gris
métallisé, il ne posséde pas d’au-
tres parties mécaniques et porte
la référence «K-33 1971».

Deux piéces en nylon souple
assurent la suspension a l'avant et
a l'arriére.

Les roues, du type rapide,
sont en plastique noir monobloc,
tres lisse. Elles sont montées sur
des axes-aiguilles. La partie centra-
le des roues est chromée, mais cet
«enjoliveur» est trés loin de la réa-
lité.

Dans notre prochain numéro :

- Les SM spéciales au 1/43e

- Les SM du 1/60e au 1/10e

- Un tableau récapitulatif de tous
les modéles sortis

e AUTO
MOTO

77 bis rue Voltaire
92300 Levallois
737.23.12

Métro : Anatole-France

- Commande minimum :50,00 F

- Paiement contre remboursement accepté Porsche 935 i
* Prix dt_a la commande majorée de 5,00 F Mugello M.R.E. Pgséﬁs,,z;;(?gg opolgp)
pour frais de port. (210,00 F) (modele réalisé en collaboration

avec AM.R)
John Day:50,00 F F.D.S.:50,00 F

Danhausen:

Porsche 908/4 LM 75 Maserati Type 63 Ferrari 312 P courte 73 EMW 1954 58,00 F
March 761 (Peterson) Maserati Type 64 Porsche 908/3 1971 MRE: :
Williams 308 Cooper Monaco Ferrari 312 B - F1 1970 Porsche 917 PA 150,00 F
Brabham Alfa BT 45 Lotus Monte-Carlo Ferrari 312 Longue 73 Porsche 935 210,00 F
Ligier JS5 F1 1976 LolaT 70 - Can Am 1965 Ferrari 312 T2 1976 Dugu:
Ensign F11976 Brabham BT8 - 1964 Ferrari 312 B - 1971 Fiat Elridge 65,00 F
Ferrari 375 MM - Sport 1954 Scarab Sport 1960 Ferrari 312 B2 - 1972 Autostyle :
Ferrari Dino 246 - F1 1960 Elva Mac Laren M2 A Porsche 909 - 1968 Ferrari Dino 206 55,00 F
Copersucar F11976 Ferrari 246 - Sport 1961 Ferrari 125 - F1 1949 Ferrari 260 GT Spyd. Calif. 1960 60,00 F
Martini BMW Fll 1975 Lotus 23 - Nurburg. 1962 * BRM P 201-F11974 Motorkits :
Ferrar! Dino 156 March 761 (Brambilla) * Porsche 936 - Sport 1976 Bentley 4 L1/4 1939 62,00 F
Ferrari 121 L.M. 1955 * Prix non fixés Austin 7 1934 Nippy Sport 55,00 F

Dispc_mibles égalerr_rent gammes A.M.R. - Solido - Schuco - Norev - Dinky Toys - Mikansue -
Classic Cars - Tron Kits - ABC - Rampini - Pilen - Auto Réplicas - Conti - Matchboxe - Eligor - BAM>c.
Documentation sur demande contre 1,00 F en timbres.
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